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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Z uwagi na fakt, iż rynek pojazdów elektrycznych w Polsce jest w początkowej fazie rozwoju, aktualnie w Polsce brak jest przepisów dedykowanych stacjom ładowania i punktom ładowania stanowiącym element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego. W chwili obecnej nie funkcjonują w prawodawstwie polskim szczegółowe przepisy dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji, naprawy czy też modernizacji  stacji ładowania czy też punktów ładowania stanowiących element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego. Nie ma także określonych szczegółowych wymagań technicznych jakie muszą spełniać ogólnodostępne stacje ładowania oraz punkty ładowania stanowiące element infrastruktury drogowego transportu publicznego w zakresie dotyczącym gniazd wyjściowych i złączy pojazdowych. Ponadto, stacje ładowania i punkty ładowania stanowiące element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego nie podlegają badaniom technicznym wykonywanym przez Urząd Dozoru Technicznego.
Mając na uwadze powyższe, zaistniała potrzeba opracowania projektu rozporządzenia Ministra Energii w sprawie wymagań technicznych dla stacji ładowania i punktów ładowania stanowiących element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego w celu uregulowania zasad funkcjonowania infrastruktury służącej do ładowania. Projekt rozporządzenia stanowi wykonanie upoważnienia ustawowego zawartego w art. 17 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilności i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 317).


	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Rekomendowanym rozwiązaniem jest opracowanie rozporządzenia, które określi: 

1) szczegółowe wymagania techniczne dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji ładowania oraz punktów ładowania stanowiących element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego,

2)  wymagania techniczne dla gniazd wyjściowych i złączy pojazdowych dla ogólnodostępnych stacji ładowania oraz punktów ładowania stanowiących elementy infrastruktury drogowego transportu publicznego,

3)  rodzaje, terminy oraz sposób przeprowadzania badań stacji ładowania oraz punktów ładowania stanowiących elementy infrastruktury drogowego transportu publicznego przez Urząd Dozoru Technicznego,

4) dokumenty dołączane do wniosku o przeprowadzenie badań przez Urząd Dozoru Technicznego,

5) wysokość opłaty za wydanie opinii oraz przeprowadzenie badania przez Urząd Dozoru Technicznego.
Jednocześnie, oczekiwanym efektem wydania projektowanego rozporządzenia jest ustanowienie jednolitych przepisów w zakresie wymagań jakie muszą zostać spełnione przez stacje ładowania oraz punkty ładowania stanowiące element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego. 

Projektowane przepisy mają na celu zapewnienie bezpiecznej eksploatacji urządzeń służących do ładowania przez potencjalnych użytkowników oraz osoby serwisujące te urządzenia.
Szczegółowy opis projektowanych przepisów zawiera uzasadnienie do projektowanego rozporządzenia. 


	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Biorąc pod uwagę, że dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 października 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w zakresie wymagań technicznych dla gniazd wyjściowych i złączy pojazdowych dla stacji/punktów ładowania odwołuje się do konkretnych specyfikacji technicznych, przy opracowaniu projektu rozporządzenia nie badano, jakie wymagania techniczne w tym zakresie są wymagane w innych krajach. Opracowane przepisy przyczynią się do ujednolicenia prawa na terenie Unii Europejskiej.
Ponadto, w zakresie wymaganej dokumentacji, wydawania opinii oraz przeprowadzania kontroli, w projekcie rozporządzenia wykorzystano indywidualne rozwiązania stosowane już w prawodawstwie polskim, tym samym nie zaistniała potrzeba przeprowadzenia analizy porównawczej z innymi krajami w przedmiotowym zakresie.


	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Podmioty budujące stacje/punkty ładowania 
	Wszystkie podmioty działające na rynku
	Brak danych
	Budowa stacji/punktów ładowania zgodnie z projektowanym rozporządzeniem lub dostosowanie już wybudowanych stacji/punktów ładowania do projektowanego rozporządzenia

	Operatorzy stacji ładowania
	306 punktów ładowania pojazdów elektrycznych
	Europejskie Obserwatorium Paliw Alternatywnych
	Zarządzanie stacją/punktem ładowania spełniającą wymagania techniczne określone w projekcie rozporządzenia

	Urząd Dozoru Technicznego
	1
	
	Wydawanie opinii o zgodności dokumentacji technicznej planowanej stacji ładowania z wymaganiami technicznymi oraz przeprowadzanie kontroli w zakresie spełnienia wymagań technicznych przez stację/punkt ładowania 


	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	Projekt rozporządzenia zostanie poddany uzgodnieniom międzyresortowym oraz konsultacjom publicznym. 
Projekt rozporządzenia zostanie umieszczony na stronach Rządowego Centrum Legislacji w zakładce Rządowy Proces Legislacyjny, gdzie będzie dostępny dla wszystkich zainteresowanych podmiotów.

	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z …… r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	2,57
	4,18
	8,02
	16,42
	28,32
	28,32
	42,49
	31,87
	31,87
	31,87
	31,87
	257,80

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Urząd Dozoru Technicznego
	2,57
	4,18
	8,02
	16,42
	28,32
	28,32
	42,49
	31,87
	31,87
	31,87
	31,87
	257,80

	Wydatki ogółem
	2,55
	4,03
	7,88
	16,26
	28,04
	28,04
	42,06
	31,54
	31,54
	31,54
	31,54
	255,02

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Urząd Dozoru Technicznego
	2,55
	4,03
	7,88
	16,26
	28,04
	28,04
	42,06
	31,54
	31,54
	31,54
	31,54
	255,02

	Saldo ogółem
	0,02
	0,15
	0,15
	0,17
	0,29
	0,29
	0,43
	0,32
	0,32
	0,32
	0,32
	

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Urząd Dozoru Technicznego
	0,02
	0,15
	0,15
	0,17
	0,29
	0,29
	0,43
	0,32
	0,32
	0,32
	0,32
	2,78

	Źródła finansowania 
	Wprowadzenie projektu rozporządzenia nastąpi w ramach środków finansowych Urzędu Dozoru Technicznego.

Wpływ na sektor finansów publicznych został określony w oparciu o wyliczenia Urzędu Dozoru Technicznego w zakresie kosztów przeprowadzania kontroli.  

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń
	Urząd Dozoru Technicznego będzie wydawał opinie oraz przeprowadzał badania na warunkach określonych w projektowanym rozporządzeniu na koszt eksploatującego stację ładowania lub punkt ładowania stanowiący element infrastruktury ładowania drogowego transportu publicznego.

Dla oceny liczby stacji i punktów ładowania wykorzystano analizy przygotowane do ustawy o elektromobilności i paliwach alternatywnych. 


	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z 2018 r.)
	duże przedsiębiorstwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	Nie dotyczy.

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	Nie dotyczy.

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	Nie dotyczy.

	Niemierzalne

	
	Nie dotyczy.

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Wejście w życie projektu rozporządzenia spowoduje zwiększenie liczby wymaganej dokumentacji.

W celu ułatwienia i ujednolicenia sposobu przekazywania przez operatorów stacji informacji do Urzędu Dozoru Technicznego opracowano wzór Poświadczenia prawidłowości montażu.



	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

X nie dotyczy

	 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby dokumentów 
 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	X zwiększenie liczby dokumentów
 FORMCHECKBOX 
  zwiększenie liczby procedur
X wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	X tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy



	Komentarz:

Wejście w życie projektu rozporządzenia spowoduje zwiększenie liczby dokumentów. Aktualnie w Polsce nie ma przepisów, które określałyby szczegółowe wymagania techniczne dla instalacji służących do ładowania. Projekt rozporządzenia jest pierwszym aktem prawnym tego rodzaju, tym samym wprowadza nowe wymagania w zakresie posiadanej dokumentacji. Wprowadzenie nowego uregulowania wiąże się z obowiązkiem posiadania właściwej w danym zakresie dokumentacji i tym samym generuje nowe obciążenia regulacyjne. 

Po wejściu w życie projektu rozporządzenia wydłuży się także czas potrzebny na załatwienie sprawy. Wynika to z faktu, iż oddanie do użytkowania, naprawa czy modernizacja stacji/punktu ładowania będzie musiało być poprzedzone wykonaniem stosownego badania przez Urząd Dozoru Technicznego.

Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji, tj. nie ma obowiązku aby wymagana dokumentacja była składana do Urzędu Dozoru Technicznego w formie papierowej. 

	9. Wpływ na rynek pracy 

	Wejście w życie proponowanych w projekcie rozporządzenia rozwiązań wpłynie na rynek pracy. Zwiększy się liczba osób potrzebnych do serwisu stacji/punktów ładowania.


	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 FORMCHECKBOX 
 środowisko naturalne

 FORMCHECKBOX 
 sytuacja i rozwój regionalny
 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 demografia

 FORMCHECKBOX 
 mienie państwowe
	 FORMCHECKBOX 
 informatyzacja
 FORMCHECKBOX 
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Nie dotyczy.


	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	Projektowane rozporządzenie wejdzie w życie po upływie 14 dni od dnia jego ogłoszenia.


	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Nie dotyczy.


	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak załączników.
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